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Fig.6 Deceleration vehicle data for company B 

 
p3，5 行目：平均値は 0.08 m/s2，最大値は 0.60 m/s2 
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Fig.10 Deceleration vehicle data for company C 

 
p4，9 行目：平均値は 0.19 m/s2，最大値は 0.67 m/s2 
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Fig.17 Lead vehicle data of accelerated test 
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Fig.18 Lead vehicle data of deceleration test 

 
4．まとめ，6 行目 
駆動領域では平均絶対値誤差は隊列全体の平均で 0.08 
m/s2 の精度を得た．制動領域では平均絶対値誤差は隊

列全体の平均で 0.18 m/s2の精度を得た． 
正 
(Correct) 
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Fig.6 Deceleration vehicle data for company B 

 
p3，5 行目：平均値は 0.09 m/s2，最大値は 0.61 m/s2 
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Fig.10 Deceleration vehicle data for company C 

 
p4，9 行目：平均値は 0.18 m/s2，最大値は 0.55 m/s2 
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Fig.17 Lead vehicle data of accelerated test 
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Fig.18 Lead vehicle data of deceleration test 

 
4．まとめ，6 行目 
駆動領域では平均絶対値誤差は隊列全体の平均で 0.1 
m/s2の精度を得た．制動領域では平均絶対値誤差は隊

列全体の平均で 0.15 m/s2の精度を得た． 
 

 

  

  




